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Preiswerte Wegweiser

Etwas Zubehor verwandelt PDAs in handliche Navigations-
computer. Was die handlichen Systeme leisten. Was sie kosten.

er PDA ersetzt unterwegs das

Sekretariat: Er speichert Ad-
ressen, behdlt Termine im Blick und
fuhrt Aufgabenlisten. Der neue Clou:
Mit einem kleinen Empfanger fur die
GPS-Satelliten sowie einer digitalen
Karte mutiert der kleine Computer
jetzt zum mobilen Navigationssystem
—zu Preisen ab 300 Euro fir komplet-
te Systeme. Ganz neu: die ersten Lot-
senprogramme auch fir Handys.
»ldeal, wenn man héufig unterschied-
liche Fahrzeuge benutzt«, lobt Martin
Hildebrandt, Chef des Stadthagener
IT-Hauses Laterne.

Doch halten die Navigatoren, was
die Hersteller versprechen? impulse
hat flinf portable Lésungen unter die
Lupe genommen (siehe »Per Hand-
held oder via Handy sicher zum Ziel«).
Fazit vorab: Die Apparate stehen den
festeingebauten Navigationssystemen
im Auto in puncto Treffgenauigkeit
nichts nach. Und beim Bedienkom-
fort und Funktionsumfang stellen sie
die Konkurrenz sogar in den Schatten.

Flexibler als der Festeinbau
Das bestétigt Glinter Vogele, IT-Chef
des Kotziger Maschinenbauers Al-Ko:
Standige Probleme mit den fest in die
Firmenwagen eingebauten Naviga-
tionssystemen haben ihn bewogen,
auf mobile Losungen umzusteigen.
»Aullerdem haben die reisenden Kol-
legen ohnehin einen PDA fur ihr Ta-
gesgeschéft im Gepécks, sagt Vogele.
Zwolf der 50 Firmenfahrzeuge bei Al-
Ko sind bereits umgerlstet, weitere
sollen nun folgen.

Durch diese universelle Einsetz-
barkeit der navigierenden PDAs er-
warten Marktbeobachter einen wah-
ren Absatzboom. So prognostizieren
die Analysten des britischen Unter-
nehmens Canalys, dass allein in die-
semJahr rund 40 Prozent mehr derar-
tige Systeme verkauft werden als noch
im Jahr 2003.
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Auf den grofen, brillanten Farbdis-
plays der Handhelds sind Kartenin-
formationen und Weganweisungen
mit einem Blick gut lesbar. Manche
Systeme wie beispielsweise der Mobi-
lenavigator oder der Asus My-Pal be-
herrschen nicht nur Sprachausgabe
der Fahranweisungen, sondern lau-
schen auch auf Befehle: Der Fahrer
verbindet einfach einen Sprachbefehl
mit einer bestimmten Adresse in der
Datenbank —und schon lotst ihn bei-
spielsweise ein simples »Ins Buro bit-
te« zum Firmenstandort.

Uber so genannte Point-of-Inte-
rest-Daten kann der PDA-Nutzer der
Navigation eigene Daten hinzufuigen.
Das kdénnen beispielsweise Sehens-
wurdigkeiten sein — oder auch Radar-
fallen und die Filialen der bevorzugten
Schnellrestaurant-Kette entlang der
Autobahnen. Die meisten Systeme na-
vigieren auf Knopfdruck zu einer
Adresse aus der Outlook-Datenbank.
Flexible Routenédnderungen bei Staus
und Sperrungen sind fir die Systeme
kein Problem. Manche wie etwa das
Route 66 Navigate benétigen dann ei-
ne Internetverbindung zur Neube-
rechnung — das funktioniert unter-
wegs per Handy und GPRS-Funk.

Mit so genannten Offboard-Syste-
men wie T-Mobile Navigate bringen
pfiffige Entwickler die Navigation aufs
Handy. Die Route wird dabei auf ei-
nem Zentralrechner des Anbieters er-
mittelt und fix und fertig aufs Handy
Ubertragen. Schwache: Sobald man
von derausgewdahlten Route abweicht,
muss die Strecke neu berechnet wer-
den — und das kann einige Minuten
dauern. Besser funktioniert der Falk-
Active-Pilot. Die Darstellung der Rou-
teninfosist zwar schlicht, aber fur spo-
radischen Einsatz genugt sie vollkom-
men. Vorteil: Zusdtzliche Hardware
entfallt, stattdessen wird pro Route be-
zahlt— nur knapp 90 Cent. o
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